Sid Auffarth

Bauhistorisches Gutachten
2zu den baulichen Anlagen der ehemaligen
Continentalwerke in Hannover-Limmer



Mrkantes4



Sid Auffarth

Bauhistorische Untersuchung Uber die baulichen Anlagen der ehemaligen
Continental-Werke in Hannover Limmer

Vorbemerkung

Die s ehemaligen Limmer schreiben, heit auf ar-
chivalische Quelien weitgehend verichten. Denn aufr der ExceliorFestschiit von
1912, einem Aufsatz von H.Th. Schmidt tber ,Unser Werk Limmer in Vergangenheit und
Gegernwart: o die Continental -Belegschaft 1961, der erweitert in der Zeitschrift Traditi-
on erschien, und der Schrift Limmer wie immer. Das Werk im Wandel* von 1997 gibt es
kaum Materialien zum Werk Limmer. Nichts findet sich darlber im Niederséchsischen
Hannover, im Museum liegt ein und die
Werks-Festschrift von 1912 vor, in der hbs im hannoverschen Stadtarchiv gibt es sechs
Fotos von wiederverwendeten Bauplanen des Jahres 1922, nichts im Continental-
Werksarchiv. Neuere Grundrisszeichnungen und ein groGerer Bestand an Bauplanen
nach 1950 liegen im Planarchiv der NILEG, im Archiv des Bereichs Bauordnung der
LHH und in der Plan- und Aktensammiung der Architektin Myriam Konig. Dariber hinaus
lagert im Archiv des Bereich Geoinformation der Landeshauptstadt Hannover eine Rei-
he historischer Stadtkarten. Weitere Akten, Plane und Berichte scheinen wie in einem
galaktischen Schwarzen Loch verschwunden zu sein. Eine Erklarung bietet der Hinweis
von H.Th. Schmidt, dass bei insgesamt geringen Zerstorungen im Gummiwerk Limmer
im Zweiten Weltkrieg ausgerechnet das it Excesior-Arcti vl vemict wurde. So
bleibt methodisch nur der Weg, in Erganzung zu den fragmentarisch aufgefundenen Ma-
teralen die Bauten selbs al historische Dokumente mit heranzuziehen und darauf die
baugeschichtiiche Analyse aufzubauen.

Die Gummifabrik und der Staditteil LIMMER

Der steile Anstieg der Emwuhnerzanlen ermels von 1899 bis 1907 geht einher mit der
Zunahme der
wobei die 2B. die Engelke darin
nicht aufgefuhrt sind. Da man um 1900 den Weg zur Arbeit zu Fuf ging, suchten sich
viele der Arbeiterinnen und Arbeiter eine Wohnung nahe zum Werk, wo es deswegen ab
1900 verstarkt zum Bau von Arbeitermietshausem kam. Genauso auffallig sanken pa-
rallel mit dem Riickgang der Beschaftigtenzahlen bei der Conti in Limmer die Einwoh-
nerzahlen des Stadtteils in den Jahren 1964 bis 1999 - auch wenn dies angesichts der
Mobilitat in unserer Gesellschaft weniger bedeutsam erscheint. Dennoch waren beide,
das Gummiwerk und der Stadtteil, bis heute immer eng miteinander verbunden. Und
obwohl das Betriebsgelande friiher nur flr Mitarbeiter zugéngiich war, lebten viele Lim-
meraner von und mit der ,EX", die sich mit ihrem markanten Gebaudekomplex und dem
um 1920 errichteten 90 Meter hohen Fabrikschorns ch in den Stadtteil nachhaltig
einpragte.

Geschichte der HANNOVERSCHEN GUMMI-KAMM, EXCELSIOR und CONTINENTAL AG
Um 1850 richtete Johann Louis Martiny aus Heiligenstadt in der hannoverschen Nord-
stadt eine Hom-Kammacherei ein, die er um 1857 nach der Erfindung des Hartgummis
- auch homisierter Kautschuk oder Ebonit genannt - auf den neuen Werkstoff einstellte.
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Die fertigen Hartgummiplatten musste er anfangs aus England importieren, um sie
dann weiter zu bearbeiten. Aber schon wenige Jahre spéter er war er mit seinem Be-
trieb in der Lage, aus dem Rohstoff Kautschuk das Hartgummi selbst herzustellen.
1862 baute Martiny die bestehenden Anlagen an der Striehistrae weiter aus und nann-
tesie HANNOVERSCHE GUMMKAMM:Compagne. Die 80 Arbefr produzirten
unterstitzt durch eine 1864
stieB als zweiter Teilhaber der Kaufmann Qlto Slack‘haml dazu, der zusétzlich Kapital
einbrachte, mit dem eine 40 PS starke Dampfmaschine, zwei Waschwalzwerke far Roh-
gummi sowie zwei Mischwalzwerke gekauft wurden, was die Kapazitat des Werks er-
heblich steigerte. Um die Produktion auf wissenschafticher Grundlage weiter zu entwi-
ke, wurden 1868 der Ingenieur WAhelm Breu (i 190°) und 1365 der Chemiker Max
Heeren (bis 1898) eingestellt. Hinzu kamen die Bankierbrader (bis
1850) tnd Ferdinend Meyer, walend der Grinder ety aus der T, avmsenied
1868-70 wurde die Produktion von
von denen vorzugsweise die Pfeifenmundstilcke aus Har\gummx in der franzbsischen
Bruyére-Pfeifenfabrikation beliebt waren. 1870 war die Zahl der Beschaftigten bereits
auf 300 und die Dsmpfmaschlnenlelslung auf 160 PS gestiegen. 1871 wurde die Conti-
nental-Caoutchuc & Guttapercha-Compagnie gegrindet, mit der es im Herbst zu einer
Produtionsabsprache Kt wonach di neue Fabrik nur Weichgummiwaren herstllen
solite, die Hannoversche Gummi-Kamm dagegen nur Waren aus Hartgummi. Diese
Aufgabenteilung geschah einvemehmiich, da im Aufsichtsrat der Continental vier Teil-
haber der Hann. Gummi-Kamm vertreten waren. 1876 erhielten Breul und Hermann
Hecht Prokura, 1880 schied Meyer aus, der seinen Anteil Hecht aberliess. 1883 wurde
die OHG in eine mit 1 Mio. Die Werks-
leitung wurde dem kaufmannischen Direktor Breul und den Herren Heeren und Hecht
anvertraut, wihrend die beiden Vorbesitzer Stockhardt und Meyer mit den Bankiers Mo-
fiz Magnus, Bemhard Caspar und SA. Hecht in den Aufsichtsrat gingen. Der Betrieb
wurde vergraBert und nahm erstmalig auch die Fabrikation Yon Welchgummiwasen fr
den Bedarf auf sowie 2 for

Bald folgte die

und Reliefalln, und schlieBich die Heratollumg vor Volgummireifen fir Fahmacer, Dio
Zahl der Arbeiter stieg auf 550, die Kraftanlage verfugte Gber 380 PS. 1888 wurde die
Fertigung von Kissenreifen aufgenommen und 1890 der erste Schlauchreifen herge-
stellt. Der Betrieb zahite nun 700 Beschaftigte und setzte auf 500 PS Maschinenleistung.
Ais eine der ersten Fabriken in Deutschland nahm 1892 die Hann. Gummi-Kamm-Co.
die Fabrikation von Presslufireifen mit Luftschlauch for die Fahrradbereifung auf: den
Excelsior-Pneumatic. Dazu wurde die Leistung der Kraftanlage weiter auf 900 PS und
die Zahl der Arbeiter auf 850 erhoht. 1897 schied Hecht aus der Direktion aus, fur ihn
kam der langjahrige Reisende Georg Heise, der 1872 als Lehriing angefangen und seit
1884 als Prokurist die Firma vertreten hatte. Zu dem Zeitpunkt war die Entscheidung fur
einen groRzigigen Fabrikneubau in Limmer langst gefallen, denn in der Hannover-Kar-
te der Koniglichen Preussischen Landes-Aufnahme von 1896 sind die geplanten Bau-
ten bereits eingezeichnet.

Anfang des Jahres 1899 bezog die Hann. Gummi-Kamm Co. AG mit nun 1.100 Be-

Gustav Bartl (1873 eingestellt, 1897 mit Prokura) und Wilhelm Siercke (begann 1886 als
Lehrling, seit 1894 Prokurist) in die Direktion berufen. Generaldirektor wurde Heise.
1906 wurde ein groBerer Erweiterungsbau fiir die Fahrradreifen und die neu einzurich-
tende Autoreifenfabrikation aufgefuhrt (Geb.23), und erstmalig stoppte nach einem fril-



heren, wenige Tage dauernden Streik ein achtwéchiger Streik die Produktion.

1882 waren in der Fertigung von Gummlwaren deutschlandweit 26,1 % Frauen be-
schaftigt. 1907 war ihr Anteil auf 31,3 % gestiegen, was zuallererst auf die niedri-
geren Tagesmhne zurtickzuftihren war: quen verdienten durchnittiich 11,54 RM
gegendber 22,08 RM Tagesiohn der Manner. Die Arbeitszeit betrug fur Frauen
hachstens neun Stunden (1907 galt s 0r 80 % der Arbenermneﬂ)

1su9 wurden die und die
roBert und 1911 erfolgte die Grundsteinlegung eines qmnen Neubaus fr me ‘Automo-
Sireifontabrikaton: Die Arbeitsfache betrug nun insgesamt mehr als 60.000

Im Jahre 1912 feierten die Hannoverschen Gummiwerke das 50jahrige Jubllium mit
groBiem Aufwand und nannten die Fabrik nach ihrem erfolgreichen Fahrradreifen in EX-
CELSIOR. Als Warenzeichen diente dem Untemehmen schon seit langem das Klee-
blatt, das Wahrzeichen der Stadt Hannover. 3.200 Beschafiigte zahite das Werk und das
neue Kesselhaus leistete 5.000 PS. Wahrend des Ersten Weltkrieges 1914-18 fiel der
Export weg, dafiir lief aber die kriegsbezogene Produktion von Reifen und medizini-
schen Artikeln so erfolgreich an, dass es frotz der anfangs noch reich geflilten Natur-
kautschuklager zu Materialengpéssen kam, und Ersatzstoffe verarbeitet werden muss-
ten. Als nach dem Krieg die auslandischen Markte wieder beliefert werden konnten, und
zudem die Inflation die Lohnkosten niedrig hielt, gab die Excelsior 1919 Plane fir neue
Fabrikbauten in Auftrag. Am Rande des 1917 gefluteten Lindener Hafenkanals entstan-
den nach Planen des Architekten Franz-Otto Lutz die einpagsamen Gebaude 44 (1920)
und 51 (1922), der 90 m hohe Schornstein wurde aufgemauert und das Direktionsge-
baude aufgestockt. 1922 ereichte die Excelsior mit knapp 6.000 Beschafiigten ihren
Personalhdchststand.

Nach der Inflation 1923 wurde das Kapital der Excelsior von 300 Millonen Papiermark
auf 6 Millionen Reichsmark umgestellt, was aber offensichtlich nicht ausreichte. Denn
das Jahr 1926 schloss trotz einer durchgreifenden Rationalisierung von Betrieb und
Verwaltung mit einem erheblichen Verlust. 1927 erfolgte eine Kapitalzusammenlegung
auf 3 Millionen Reichsmark, it eir Neuaufstockung wiederum auf 6 Millionen ver-
bunden wurde. Doch hatte sich die Inflationskonjunktur nach dem Kriege eher als ,ein
Aufblahen ohne reales Fundament" erwiesen, dem trotz Rationalisierung und Massen-
entlassungen nicht ganzlich beizukommen war. Trotz leichter Gewinne wurde im De-
zember 1928 fir das folgende Jahr eine Fusion mit dem lokalen Konkurrenten, den
CONTINENTAL GUMMI-WERKEN, vereinbart, zumal diese ein groferes Paket Ex-
celsior-Aktien besaRen: ,Verhlle Dein Haupt mit schwarzem Flor, fang' an zu weinen,
zu Klagen: Die alte, liebe Excelsior wird heute zu Grabe getragen,* dichtete ein trauern-
der Mitarbeiter. 2Ab 1930 wurde die Reifenproduktion ins Werk Vahrenwald und schlieB-
lich ins hessische Korbach verlegt. Nach der Weltwirtschafiskrise 1932 bisben nach
Entlassungen und Rationalisierung nur noch knapp 2.000 Beschaftigte er.

1934 erwarb die Continental die Landspitze zwischen den beiden Kan&len, das soge-
nannte Deutsche Eck, und erhdhte 1938 die Beschaftigtenzahl mit der anlaufenden
Ruistungsproduktion auf 4.100. Im Zweiten Weltkrieg 1933-45 wurden vor allem kriegs-
wichtige Gasmasken, Batteriekéisten, Flugzeugtanks, Enteiser ua. hergestellt. Weiterere
Flachen wurden 1940 ostlich des Fabrikgelandes und nordlim der Wunstorfer Strae
angekauft, so dass sich das Werk auf nunmehr t 180.000 qm vergroBern
konnte. 1943 begann mit Fremdarbeiten die Gnsmaskenpfoduk(mn die ab Juni 1944

Excelsior AG, 1963, 5.42
* otda 1958, Limmer wi immar, 1897, .72
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mit Hilfe von 500 weiblichen KZ-Haftingen weitergefuhrt wurde. Dazu wurde im Septem-
i auf dem Sstlichen angelegt. Da die Alli-
e Spielzeugfabrik hielten, erfolgten keine gezielten
Bombenangriffe, so dass 1945 die Produktion in der kaum zerstorten Fabrik wieder auf-
genommen werden konnte. Wegen der erheblichen Kriegszerstorungen am Standort
Vahrenwald wurde die Hauptverwaltung der Continental von 1945-53 ins Werk Limmer
verlegt. Nach einem Deichbruch des Leineabstiegkanals am 10. Februar 1946 wurde
das gesamte Werksgelande um mehr als einen Meter berflutet. Nach der Wahrungs-
reform 1948 wurde das Produktionsprogramm der 30er Jahre wieder aufgenommen:
medizinische Astikel, Haushalts- und Spielwaren, Batteriekasten und K&mme - letztere
wurden bis in die 50er Jahre hergestellt. Die hannoverschen Continental-Werke be-
schaftigten etwa 20 % Frauen (bei insgesamt 6.824 Beschaftigten), 1958 betrug der An-
teil 23 % (bei 12.855 wobei der in Limmer
hoher lag. Um 1950 wurde die Produktion von Kunststoffen aufgenommen, ab 1953
stellte die Continental im Werk Limmer Boden- und Wandbelage her (Floorbestplatten,
anfangs auf Asbestbasis, bald darauf als Floorflexplatten auf PVC-Basis). Als Ersatz fir
den Umzug der Verwaltung in das neue Continental-Hochhaus am Konigsworther Platz
kam 1952 die zentrale Maschinen- und Formenfabrik mit ihrem Konstruktionsbaro von
Vahrenwald nach Limmer. 1958 wurde das Verwaltungsgebaude Nr.2 mit einem Spei-
se- und Festsaal aufgestockt, in dem ua. Hans-Joachim Kuhlenkampf, Peter Alexander,
Peter Frankenfeld und Heinz Erhardt auftraten.

1964 wurden il wie Schmiede, i, GieBere

und Presserei zusammen mit dem zentralen Ingemeurbnm engenmlet Es arbeiteten
knapp 5.000 Mitarbeiterinnen im Werk Limmer. 1965 kam es im Werk Limmer erstmals
2u einem Grofifeuer.

Ab 1980 erfolgten im Werk Limmer UmstrukturierungsmaBnahmen, 1984 wurde die
Produktion von Batteriekasten eingestellt und die Zahl der Mitarbeiterinnen sank auf
2.250. 1986 wurden insgesamt 7 Mio. DM unter anderem far ein neues Hochregallager
investiert. 1987 entstand an der Wunstorfer Strae noch ein Neubaut fur die Marketing-
Abteilungen Technische Produkte und das betriebliche Bildungswesen des Konzems.
1989 waren im Werk Limmer 2.150 Mitarbeiterinnen beschafigt, davon 400 Auslander,
2Zwel Jahre spater waren es nur noch 1.600 Mitarbeiterinnen. 1992 brach im Dachstuhl
des Gebaudes Nr.51 am Hafenkanal Feuer aus, im Jahr darauf auch im Vorwarmlager
fir Kautschuk. Am 9. Mai 1995 wurde den 1.500 Beschaftigten die WerksschlieRung
mitgeteilt und die Produktions- und Verwaltungsbereiche zogen 1999 ins Werk Stocken.
Die Fldchen und Gebaude in Limmer wurden aufgegeben und standen fir eine Neunut-
Zung zur Verfiigung.

PRODUKTIONSVERLAUF der KAUTSCHUKVERARBEITUNG im Jahre 1912
(nach einer Darstellung in der Excelsior-Festsorift, erganzt durch weitere Fachbeitrage)

Der in Sidamerika gewonnene Rohkautschuk gelangte nach Prafung vom Rohgummi-
lager zur WASCHEREI, wo er in groRen eisernen Behaltern durch Brahen mit Wasser
e Waschwaizwerke, von denen jedes aus

mi laufenden
und gegeneinander verstellbaren Waizen hesland Der Gummi wurde zuerst durch ein
weitgestelltes Walzwerk gequetscht und dann unter steter Wasserberieselung durch
immer engere Walzen hindurch gelassen. Dadurch wurde er von Verunreinigungen wie
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Sand, Holzsplitter, Borke befreit und ging in die Form danner und breiter, rauher Bander,
sogenannte Felle, dber. Diese wurden auf dem TROCKENBODEN auf Stangen auf-
gehaingt und mittels sorgfaltig temperierter warmer Luft getrocknet, um dann in Packen
von gleichem Gewicht zusammengelegt und im TROCKENGUMMILAGER aufgesta-
pelt zu werden.
Der Rohgummi war damit fertig zum Einmischen und wurde je nach Tagesbedarf in die
MISCHKAMMER gebracht. Sie war die Rezeptekiiche des Werks, wo die hohe Kunst
der Zubereitung ausgebt wurde. Hier wurde der zur Vulkanisation erforderiiche Schwe-
fel mit anderen Zusatzstoffen abgewogen, um bestimmte Eigenschaften im vulkanisier-
ten Katschuk 2u ezilen. Bel der Kostbarket des Kautschuks und sefner Empfindih-
keit gegen falsche ar der von grofiter Wich-
kel f0r das Anschon der Frma. Im MISCISAAL dann stonden lange Reihen von
Walzwerken, auf denen der Kautschuk geknetet und mit Zusatzstoffen versetzt wurde.
Die Walzen waren durchbohrt und konnten nach Bedarf mit Dampf beheizt oder mit
Wasser gekhit werden. Sobald die Mischung homogen war, wurde sie auf einem Ka-
lander, der aus einem System von zwei bis sechs Waizen, de im Gegernetz 21 den
Wasch- und mit gleicher L iefen, zu Platten glatt und
blasenfrei ausgewalzt, meist_zwischen Baumwollgewebe {Zwlschenlelnen) aufgerolit
nd an die einzelnen ARBEITSSALE ausgeliefert. Die so vorbereitete Gummimi-
schung bildete eine zahe, aber plastische Masse, die sich kieben und formen lief. Sei
ne chﬁgkelt und Elastizitét hatte der Kautschuk dabei fast ganz eingebdRt und war bild-
sam wie feuchter Ton geworden.
Durch die nun folgende VULKANISATION aber wurde die weiche Mischung wieder
fest. Der geformte Gegenstand bekam durch die Vulkanisation seine bleibende Gestalt
und erhielt hohere Festigkeits- und Elastizititseigenschaften als der rohe Gummi sie je
besa. Der Vulkanisationsprozess wurde durch eine genau geregelte Erhitzung auf 140
bis 160 Grad Celsius volizogen und meist in Kesseln miftels gespannten Wasser-
dampfes oder unter mit Dampf geheizten hydraulischen Pressen vorgenommen. Durch
erhohten Zusatz von Schwefel und ausgiebigere Vulkanisation wurde Hartgummi er-
zeugt, ein Produkt, dem man seine Verwandischaft mit Rohgummi_nicht mehr ansah.
Zunachst kamen Haﬂgnmrmpmdukte in der Gestaltdes Gummikammes au den Mam
des der Hann.

PRODUKTE der Excelsior im Jahre 1912

und -rohre, ikel, Gloria-Isolit
i Pneumatics, i

und

I umr
spvelbaue cmmrgsme und samwu Artikel, G/ona Gumm)schwamme Gummiabsatze
Excel

2ur PERIODISIERUNG der baulichen Entwicklung

Die bauliche Emwmung ds Werks in Limmer ist unmittelbar abhangig von der ‘zwevlv-
des L s0 dass fir eine

Bauphasen die Anaryse ler Geschaftsberichte und Beschéftigtenzahlen eine verlasslv-

che Grundlage bildet. Far die Gummiwerke in Limmer zeichnen sich dabei deutiich
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sechs Phasen ab: Vorbera:tmg - GroBer Sprung - Schwachung - Neuaufbau - Konsoli-
dierung und Niederg:
itung 1862- uss Die i-Kamm Cie.
ki Jabve 1967 1 de Nordatack an e (heungen) Gustav-Adolf- und Sauerweinstratie
bildete bis zum Umzug nach n Auftakt fir eine Periode stetigen Wachstums.
E6 war eine Phase.der VORBEREITUNG, i der die Zahi der Beschaftigten von 40 auf
aso und die Leistung der Dampfmaschinen von 6 auf 900 PS stieg.

Sprung 1899-1923: Der erfolgreiche Absatz von Pressluftreifen mit Schlauch
otk Fahrradbereifung, der Excelsior-Pneumatic, wurde nach 1892 die Basis des wirt-
schaftichen Erfolgs, fir dessen weiteren Progression aber das angestammte Grund-
stick keinen Platz mehr bot. Von 1895-98 enstanden deshalb in der Landgemeinde
Limmer ,fanf ok FaliikGeblici .4 Geictod toch), € imintsineivdor dach Bro-
cken verbunden , dazu separate eigene
{en, Senloseerei, TiscHeres uow, it insgesamt 3000 Guadatmeter Arbefsachen
Mit einer Belegschaft von 1.100 Personen und der neuen Kraftzentrale mit 2.000 PS be-
gann eine expansive Phase, die treflend als DER GROSSE SPRUNG bezeichnet wer-
den kann, und die erst nach dem Ersten Weltkrieg und anschlieGender Inflation 1923 zu
Ende ging. Das Gummiwerk, das seit 1912 unter dem Namen Excelsior firmierte, be-
schafiigte zuletzt knapp 6.000 Personen

Schwichung 1923-1934: Nachfolgend begann eine Phase der SCHWACHUNG, die zu-
allemsl eine Kapitalschy me war, und die schiieBlich 1929 zur Fusion mit den Conti-
i-Werke hrten zu Mas-

ental und fal
cencatataungen, so déss 4 Belogechaft 1632 nur noch 2,000 Mensohen zanlte.
Neuaufbau 1934-1961: Mit der Rstungsproduktion begann eine Phase des NEUAUF-
BAUS, die in Kriegszeiten mit Fremdarbeitern und ab Juni 1944 mit weiblichen KZ-Haft-
lingen bestritten wurde. Da das Werk Limmer von den Alierten fir eine Statte der Spiel-
zengpromktmn gma‘terl wurde, blieb es von Bombenangriffen weitgehend verschont,
auptverwaltung 1945-53 ihren Sitz vom zerstorten Vahrenwalder Werk
fach Limmer veriege. Des Hochwasser von 1546 bracht rur eine Untetbrechung
der in die um 1950 auch
Kanststofe sinbezogen worden. Fir die Hauperwaltung. kam 1952 die zentrale For.
men- und Maschinenfabrik FMF nach Limmer.
Konsolidierung 1961- 1980: Es folgte eine Phase der KONSOLIDIERUNG, in der knapp
5.000 Menschen im Werk Limmer arbeiteten, und die mit UmstrukturierungsmaBnah-
men um 1980 endete.
Niedergang 1980-1999: Als 1984 die Produktion von Batteriekéisten eingestellt wurde,
setzte fir das Werk Limmer eine Phase des NIEDERGANGS ein, in der noch einige In-
vesitionen erfolgten, bis im Jahre 1995 den 1.500 Beschaftigten die WerksschiieBung
far 1999 mitgeteift wurd

Zur BAUGESCHICHTE

1862-1899. Aus der Kammacherei an der Hainhblzer StraBe mit Keiner Werkstatt emwl-
ckelte sich nach und nach und ,in ein

unterschiedlichen Backsteingebauden. Das allererste hatte nur zwei Geschosse oot
immerhin 19 Fensterachsen Lange. Rund um die Dampfmaschinen und in Abhangig-

*Excelsior. Zum SOpNrigen Jubefieste der Fabrik,in: Hannoverscher Anzeiger vom 20.4.1912, 5. Beila-
g8



keit von deren starrem Transmissionssystem mit Wellen, Scheiben und Rie
entstanden in zunehmender baullchnn Verdichtung niedrige Shedﬂachhn!len und zultat

gemauerte Rundb ogmcnnu en aulweteon, Zws Bauton sand erhakn geblicoen. Sie
werdon heute van do Firma lr Birobedart Trensinger genutzt
1899-1912. Kurz vor der Jahrhundertwende erfolgte die grof angelegle Neuplanung am
Westrand der Vorortgemeinde Limmer. Nach auien hin zur Wunstorfer Strae setzte
sich das Untemehmen mit reprasentativer Architektur in Szene, wahrend das Werksge-
lande von industriellen Zweckbauten beherrscht wurde. Das als Rohziegelbau aufge-
fuhrte Direktionsgebaude (Geb.Nr.1) et mit den Ubereckfialen der Seitengiebel an
das Alte Rathaus in Hannover, das 1878-82 von Conrad Wilhelm Hase restauriert und
spter durch Neubauten an der (heun'gen) KarmarschstraBie erganzt wurde. Diese A
itektur war vielen Hase-Schilem Vorbild for eine anspruchsvolle, akademisch be-
grindete - die Schule. Schon der Bau-
historiker Wilhelm Mithoff schwarmte 1349 angesichts der hannoverschen Stam-,lglebel
von deren Jeicht und kahn i Lo-
gik.* Auch das Alte Lindener Rathaus an der Ecke Deister- und Ricklinger Strae, das
nach einem Entwurf von Christoph Hehl errichtet und im Oktober 1884 eingeweiht wur-
de, schmckte sich mit einem Fialengiebel. Das architektonisch reich gegliederte Di-
eigt an seinen Qt
Kaffgesimse und Akzentuierungen durch braun und grin glasierte Ziegel. Die 1917
beim Bau der Kanalbricke hochgelegte Wunstorfer Strae reduziert heute die ehemals
bildméchtige Wirkung des Backsteinbaus, der am flachen Rand der Leineaue ein stad-
tebaulich markantes Zeichen setzte. Im Ortsbild der noch landwirtschaftich gepragten
Landgemeinde Limmer musste der auffallige Bau gleichsam wie ein Rathaus wirken.
Wahrend der Frontbau an der Wunstorter Strate dhirch goe prasaniative Neugolk be-
eindruckte, fiel das (Geb.Nr.3) in
seinem Aulsueﬂ ‘wesentlich mnhcher aus Nur der Gleb:iaulsa\z des mittleren Trep-
penhauses zeigte mit Uhr und Staffelgiebel sakrale Elemente: Als m die indstieke

Zeitorganisation quasi gotigegeben legitimiert werden solte. Hinter den Fassaden der
zhoheren Baukunst' begann dann aber das Reich industrieller ZWeckmmngken Die
einst parallel wurden 1895-97

ihrer zukinftigen einfach und schmucklos aufgefahrt. Nur

die Abmessungen des konstruktiven Rasters zeigen sich nach aufien im dichten Rhyth-
mus der kréftigen Pfeilervorlagen. Dazwischen spannen sich ebene Wandfelder aus ro-
tem Backstein, die wiederum durch grofie Fenstersffnungen unertrochen skid 1o De—
tail bindet das Fugennetz des das sich
Fenster fortsetzt, und die Abfolge von Segmentbdgen und schrﬁgan Sohlbanken das
AuBere zu einer Einheit zusammen.
Wenige Jahre friher waren mit ahnlichen blockhaften Baukdrpern die Geschaftsbacher-
fabrik Konig & Ebhardt an der Schlofwender Strae (1874-76 und der bis heute erhal-
tene Komplex 1891-93) und die Wachstuchfabrik Benecke in Vinnhorst (1887-93) er-
richtet worden, deren StraRienfassaden jedoch lebendiger durch unterschiediiche Fens-
tergréRen, Zickzack- und Zinnenfries sowie Attikabrilstung gegliedert wurden. Beide An-
lagen entstanden ebenso wie die Stadtische Lagerbierbrauerei an der Hildesheimer
StraBe (1872-78) nach Planen des Architekten Ludwig Frihling (1833-1906), der 1836
auch die reprasentative Villa des Fabrikbesitzers Carl Schwarz in der Wilhelm-Busch-
mit zwei jebeln und U entworfen hatte. Sie alle lagen in
2ot nach G- Kokkelnk und M. Lomke-Kokkelnk, Baukunstin Norddeutschiand, Hannover 1998,
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réaumlicher N&he zur Hannoverschen Gummi-Kamm-Fabrik an der ArndtstraBe und &h-
pein in irer Formensprache den Fabri:auten n Limmer. Hofra Frahing war zur Pla-
neuen Werks 1 64 Jahre alt und noch bis 1906 in leitender Ta-
tigkeit bel der staaﬂldwn Bauverwulmng Leider haben sich bislang keinerlei Belege fiir
n lassen, aber ein sti-
listischer Vergleich der Bou and Mehiekurrmen dor aben genannten Fabriken spre-
chen dafir, ebenso die Erfahrungen Frahlings mit dem Industriebau - insbesondere da
sich um eine so umfangreiche Gebaudeanlage handelte. Selbst die Form der guss-
elsemen Séulen und ihrer Kapitelle in den Innenraumen von Kénig & Ebhardt und des
miwerks in Limmer ist dieselbe, was allerdings nicht zwingend auf einen Entwerfer
Hinweist, da ciese Gussform vilfach verwondet wirde.

Gber einen Archi bei der Familie Froh-
ling fihrten noch bis in die Zeit des Zweiten Weltkriegs. 1910 nennt das hannoversche
Adressbuch im Hause Hermannstr.31 (seit 1924 Bargermeister-Fink-StraBe) die Ehe-
frau Marie Frihling und fur die Lutherstr.3 seine Tochter Elisabeth Kersjes, geb. Frih-
ling. 1932 sind auch die Enkel M. und L. Kersjes aufgefihrt, aber 1942 enden die Spu-
fen. Meine telefonische Nachfrage bei hannoverschen Personen dieses Namens fahrte
2u keinem konkreten Ergebnis.

Exkurs INDUSTRIEARCHITEKTUR

Fabrikbauten waren zwar eine technologische Herausforderung, die bei unge-

wahnlichen Konstruktionen von Hallen, Viadukten und Tarmen auch allseits aner-

kannt wurden, jedoch bei Architekten als wenig bedeutsam galten. Denn wie Lud-

wig Debo, Lehrer far Baukonstruktion an der Polytechnischen Schule Hannover,

1860 forderte, musste sich die Erichtung der Fabriken nach dem Zweck ncMen,
und

bei der
ni* sei. Noch 1912 apeac det ive Reformer Paul Schultze-N:
vom der Fabriken und i i Doch erkannte Fritz
Schumacher erkannte schon friher das innovative Potential, das in der
ZweckmaBigkeit" steckte: ,Praktisch und Asthefisch braucht nichts Getrenntes zu
sein. Die Epochen historischer Stilnachahmung .brachten es mit sich, das Ge-
béude als einen praklischen Bedarfniskem aufzufassen, zu dem nun die Architek-
mﬂorme" Umrahmungen, Portale, Glehelaulbaulen und Erker eines bestimmten
um aus dem zu machen.*
Watrton i aor Kunst hiot auch. schon. ber Conrad Wihelm Foss, stat histori
scher Formen eine materialgerechte und konstruktive Ehrlichkeit zu suchen, die je-
doch - wie die Bauten der Hannoverschen Gummi-Kamm in Limmer belegen - un-
terschiedlich angewandt wurde. Im Sffentiichen, bnrgerhch gepragten Raum wurde
ie Sensation des Gewdhnlichen®, der Fabrikbau, allgemein nicht akzepfiert. Er
et auf e innermetieniinen Hchen Verbannt, wahrend nach ausen eine ge-
diegene Gestaltung ,Erfordemit” war.

Die Standortwahl Limmer Oberrascht bei einem ,der groften Fabriketablissements
Hannover-Lindens, denn es gab hier weder Eisenbahn- noch Kanalanwhluss Erst
wurde der erste Bauabschnitt der Gaterumgehungsb torf nach
e Schumacher, ArchieKioriche Auigaben der Stdte, i R Wutke (Hg), Di deutschen Sadte,
1
‘Excs(sor Sum 50 sn‘hngen Jubelfeste der Fabrik, in: Hannoverscher Anzeiger vom 20.4.1912, 5. Bela-
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Linden-Fischerhof ausgebaut, ohne dass jedoch ein Gleis zur Gummifabrik an der
Wunstorfer Strae abgezweigt wurde. Und der gesetzliche Beschluss zum Bau des Mit-
tellandkanals von Minden nach Hannover kam erst 1905 zustande. Im Jahr darauf be-
gannen die Arbeiten am Kanal und waren mit der Einweihung des Lindener Hafens im
Jahre 1917 abgeschlossen, so dass zumindest Kohle for das Kesselhaus der Excelsi-
or auf dem Wasserweg herangefuhrt werden konnte. Ein Hinweis auf mogliche Anliefe-
rungs- und Versandwege ﬁndel sich in der Grundkarte von 1929, wo an der Strafien-
i ind, die vermut-
lich Anfang des Jahrhundens neﬁem wurden - etwa in zeitichem Zuﬂmmenhung mit
dem 1904 Ladegleis Eine direkte
gab es jedoch nicht, auch wenn uns die Werksansicht von 1912 dieses einzureden ver-
sucht. Die StraBenbahnlinie nach Limmer fihrte seit 1893 durch die Harenberger Stra-
8e und - vor dom Karalbau - weter bis zum Limmerbrunnen. Taisachich wirde dor
und spater mit L Gber die Wunstorfer
StraSe angolieter - we dies oin Foto eines abfahrenden Auto Lastzuges.. monfier mt
Excelsior-Massivreifen* - aus dem Jahr 1912 belegt.
Wenn die Transportirage nicht den Ausschlag far den Umzug nach Limmer gab, kinnen
eigentlich nur die raumliche Enge des Grundstiicks an der Amdtstrae und die anste-
hende notwendige Umstellung des Transmissionssystems auf den elektrischen Ein-
zelantrieb von Maschinen den Anlass gegeben haben. Denn seit Mitte der 90er Jahre
ervis sich die Eleiziening der CroBbetibe ais notwen, Vbl s ookt
gleich eine
erzwang.

Sechs Jahre nach Einweihung des neuen Werks an der Wunstorfer Strale wurde west-
lich des Direktionsgebaudes der schon von Anfang an mitgeplante dreigeschossige
Verwaltungsbau (Geb.2) in einfacheren Formen ausgefiihrt. Der langgestreckte Bau
ordnet sich den hohen Ziergiebeln des Nachbargebaudes unter. Mit seinem urspring-
lich flach gebogenen Dach, das schon die Gebaude Nr.9 und 10 Gberdeckte, ahnelte er
eher einem Nur die schwach Risalite
an den Seiten und in der Mitte verliehen dem Bau Festigkeit, die in der Attikazone durch
Flachbogen und Balustrade it Rundplellem verstarkt wurde.
So gelangte die bis an die
Wunstorfer Strae, wurde dort aber e e sparsame Differenzierung und Akzentu-
ierung der Fassadenelememe Pfeiler, Lisenen und Geslmse auf fgewene« 1906 muBte
bereits ein grol fir die und die neu
Auloreﬂemxbnkanun allfgeﬂlhn ‘werden (Geb 23 qu") Werler ‘wurden im Jahre 1909
rorent

(venangenes Gebs, dVert). Im Johre 1911 wurden e Fund mente fir ein wel
grofles Gebaiude festgelegt, da die sich stark ausdehnende Atomobitetienfabrkation
neue Réume beansprucht (Geb.24, dVerf). Die gesamten Gebude weisen jetzt eine
Arbeitsflache von Gber 60.000 qm auf.** Bei der 1909 ausgefuhrten Verlangerung von

Gebéude 6 findet sich dieselbe Fassadengesialtung wieder, nur dass die Risalfausbil
dung entfiel, genauso behielt das 1906-07 errichtete Gebaude 23 mit vorgelagertem
heuen Kessehaus Tl ind Schormstein Uher alle aret Geachosee dre etwas. elers Piek.
lergestaltung bei, wahrend die Fassade des 1911-12 Gber einem Hochkeller dreige-
schossig aufgeflihrten Gebaudes 24 fir die Automobilreifenproduktion wieder in reiner
Pleilerarchitekiur entstand. Dabei nimmt die Reihe der aueren Pfeiler die Mate der in-

T Jubifaums-Festschrift der Hannov. Gummiwerke Excelsior Hannover-linden 1912, .24
‘ebd. 5.4



neren auf, dere von schmalen it gro-
Ben Segmenﬂmgenlgnsiem ausge DIt sind, womit sie Vorstufe der Skeletbauwsioe
erreicht we
Da die itung sich immer weiter ierte, wurden die sich fin-
gerartig hinter dem it 3 ikati auBer
durch Briicken auf der Erdgeschossebene auch quer miteinander verbunden, indem die
Fabrikwege zwischen den Gebauden 6-7-8-9 und 23-24 berglast und die AuBenwénde
gedfinet wurden. Ein Foto aus dem Jahr 1912 zeigt beispielsweise die Prafung von
Rohgummi in einem dieser etwa 6 Meter hohen glasernen Génge.
12201923, Ao nech dem Ktieg e intematonsien Mirte wider zugangm:h waren und
zuglich die Infiaion die Herstelungskosten riedri h wieder a

d sefzte eine rege Bautatigkeitin Gang. Die Bauplne des ietoen FoansOus Lits
von 1916, die anlasslich des Kanalbaues entstanden waren, wurden wieder hervorge-
holt und zunéchst mit einem Bau am Kanalufer realisiert (Geb.44). 1920 entstand das
erste von zwei jeren Pfeiler-
front am Wasser zum unverwechselbaren Erkennungszeichen der Excelsior wurde. Rot-
blaue Kiinkerpfeiler von 1,05 m Breite ragen bis zum Gebalk Gber vier Geschosse 17
Meter auf, wo sie in einem Kapitell mit Deckplatte auf Zahnschnitt enden. Diese redu-
zierte Kiassizistische Architekturform (Tropfenplatie der dorischen Ordnung) sowie das
Thema Stitze und Balken in monumentalisierter Form hatte wenige Jahre zuvor der Ar-
chitekt Peter Behrens an der StraBe beim der Con-
tinental eingesetzt, das 1912-14 begonnen und nach dem Kriege 1919-20 fertiggestelit
wurde. Die imperiale Gestik, die sogar am Portikus in den Kopfplastiken von Reprasen-
tanten der funf Erdteile ihren Ausdruck findet, hatte Behrens schon 1911 bei der Klein-
motorenfabrik der AEG in Berlin und der Deutschen Botschaft in St. Petersburg verwen-
det. Und eben dieser Wille zur Reprasentation auBert sich auch in der imposanten
Pfeilerfront am Kanal. Leider ist der Name des Architekten nirgendwo sonst zu finden,
weder in den hannoverschen Adressbilchern (obwohl er Hannover in der Zeichnungs-
unterschrift nennt), noch in den Architektenverzeichnissen jener Zet, so dass es auch
hier keine Gewissheiten Gber Ausbildung oder Vorbilder gibt. 1922 folgte der zweite, i-
dentioch ausgefahte Bau am Hafenkanal und Im Jahr darauf de dregeschossige Bau
Nr.19 am ehemaligen Schleusenweg: beide mit méchtigen Pfeilerfronten in Klinker.
1922 wurde auch das Dlrektmnsgebaude nach Planen von Lutz aufgestockt, wahrend

bander sorgten (0 gleichmatiges Tage:
1924-1934. und schiielich die Fusion
mit der Continental begleiteten eine Schwacheohase des Limmer Werks, wahrend der
neue Gebaude nicht benatigt wurden, so dass es auf dem Werksareal weder Bauten
der Neuen Sachlichkeit noch kerbauten der Roten Modermne gihl

1934-1961. Erst mit Anlaufen der
1636 wurdion 1938 und: 150" wes cwa 3. m hohe. Produkions- ben Cogermalien
(Geb.66 und 67) gebaut, die angesichts schwerer Kranbahnen aus eingespannten Be-
tonrahmen mit Mauerwerkausfachung konstruiert waren. Die Bauflachen gehdrten zum
1934 als Erweiterungsflache angekauften Deutschen Eck, 1940 wurden dann ostlich
des Schleusenwegs weitere Grundstiicke erworben, womit das Werk seine Flache auf
180.000 qm verdreifachte.
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1943 wurde im Gstlichen Drittel des Gebaudes Nr.66 ein Lufischutzkeller fur 410 Perso-
nen ausgebaut, als Architekt unterschrieb Alfred Weber. Und 1944 wurde parallel zum
5|uckhardlweg ein Luftschutz-Tiefounker (Geb.82) mit 2,10 m dicker Betondecke ge-

Der Alhe«skn!nemangel wahrend des Zweiten Weltkriegs nach dem Fronteinsatz vieler
Conti-Arbeiter notigte die im Mai 1944 bean-
tragte die Bauabteilung der Continental-Werke for das hieqszels\m Barackenlager
Wesselsgarten, Wunstorfer Str130, den Neubau von neun Unterkunftsbaracken sowie
sieben Wasch- und Abortbaracken fir eine Gesamtbelegschaft von 1.220 Mannem und
Frauen, die als wslandvsme Zivilarbeiter freiwillig oder auch zwangsweise im Conti-
Werk Limmer arbeitete:

Nur vier Monate spmr, am 10.9.1944, folgte ein Bauantrag fir ein provisorisches KZ.-
Lager for 250 weibliche Haftinge im Wohnlager Steinfeld, das anfangs aus einer im
Juni 1944 ersatzweise wieder aufgebauten holzemen B.fH.-Baracke, Typ 601 (RLM)
nebst der dazugehdrigen massiven Wasch- und Abort-Baracke* bestand. ,Das Ganze
wurde mit einem elektrisch geladenen und einem Tarnmatten-Zaun von 265 m bzw. 318
m Lange umgeben.* Far weitere 250 weibliche Haftiinge sollten in einem zweiten Bau-
abschnitt eine Massivbaracke ,Bauweise ,Oswalt", Typ RLM", eine massive Wasch- und
Abort-Baracke sowie eine Wirtschafts-Baracke vom Typ VIIS0KH" mit Kilche, Kranken-
riumen, Warenausgabe und Handwerkerstuben errichtet werden. Die insgesamt 500
Platze waren ab Januar 1945 bis zum Todesmarsch der Haftinge zum KZ Bergen-Bel-
sen am 8. April 1945 mit 1.011 Gefangenen belegt. Nur marschunfahige Haftiinge blie-
ben in Limmer zurdck.

Die Nachkriegsproduktion begann zunachst in den vorhandenen Gebuden und ver-
langte erst nach der Wahrungsreformnach Neubauten. 1949 entstand mit dem Gebau-
de 68 der erste Hallenbau, dessen Konstruktion dem Bewnranmenbau dev Hallenhau-
ten von 1938 folgt. Im icht der Continental

drei Bauten Unter ,bauliche .
Seit 1948 wurden, abgesehen von verschiedenen Gebaudeaufstockungen und Um-
bauten, ein Kesselhaus (Geb.75) und ein Schalthaus (Geb.77) sowie eine stattliche An-
zahl von Fabrikations- und Lagergebauden errichtet. Aus ihrer Fillle seien nur die neue
Container-Fabrik (Geb.78), das Lager- und Versandhaus (Geb.74) und die Altgummi
Lagerhalle (Geb.76) erwahnt.* In der Aufzahlung fehlt nur die riesige Kalanderhalle
(Geb.73) mit dem seitiich angefgten Lagenequl- und Blirotrakt, die noch heute durch
Dimension und sind
Lsauber gedacht, gut gearbeitet” und zeigen Ges'almngsmerkmnle wie sie Ludwig Mies
van der Rohe in seinen Campusbauten des IIT in Chicago zu hochster Perfektion entwi-
ckelt hatte. Die mehrheitlich als Hallen ausgefuhrten Bauten der Conti Limmer geben
sich als einfache, meist kistenformige Baukarper, die ihre Konstruktionen offen zeigen -
meist Betonskelett, das_mit Ziegelmauerwerk verkleidet bzw. ausgefacht wurde. Eine
weitere Gliederung des AuBeren erfolgte nach den jeweiligen Funktionen durch vertikale
Treppentirme, verglaste Pfrnerlogen, horizontal lagemde Abfertigungsrampen und
unterschiediiche Fensterausbildungen - manchmal als hohe, durch Betonlamellen
schmal unterteilte Fensterwande. For das Stadtbild ist das Lager- und Versandgebaude
aufgrund seriner Abmessungen und Klaren konstruktiven Gliederung von Bedeutung -
und ist auch so gedacht gewesen. Mit dem hellen konstruktiven Raster, das mit hoher,
rotbrauner Ziegelbristung und schmalem Fensterband ausgefullt ist, bildet es die weit
sichtbare, sachlich-modeme Version des afteren Expeditionsgebaudes (Geb.3) von

TBauantrag der Continental Gummiwerke A.-G. Hannover vom 10.9.1644.
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1961- 1980. Nach 1961 vertagerte sich die baulichen Aitivitaten mehr in den Gstiichen
FMF-Bereich, im Westen wurde nur die Fahrzeughalle der Werksfeuerwehr (Geb.86) von
den Architekten Watter und Sigrid Kleine geplant und ausgefuhrt, wahrend von den 31
Achsen der Moosgummifabrik (Geb.87) nur noch zehn zur Ausfiihrung kamen.
1980-1999. Nach dem Produktionsstopp der Batteriekasten 1984 wurden noch einmal
39 Mio. DM in den Bau einer 6.000 qm groBen Halle fur Formartikel (Geb.98) gesteckt,
entstand noch 1988 das Gebaude 4 als Ausblldungszemmm und Marketing und wurde
die durch eine mit D leidete
on erganzt, doch tauchten 1986 erste Plane zum Rickbau der ansnen auf. Das ostiiche
Werksgelande sollte verkauft werder

BAUTEN, AN DENEN GESCHICHTE ANSCHAULICH WIRD

Wenn der Denkmalwert einer baulichen Anlage sich nach ihrer historischen, kinstleri-
schen, wissenschaftiichen und stadtebaulichen Bedeutung bestimmt, ist damit zugleich
die Frage verbunden, inwieweit dies im ,dffentiichen Interesse* auch anschaulich wird:
«Es git - wie Gottied Kiesow schreibt - der Offentiichkeit die Denkmaler nahezubrin-

gen.® Ober einzeine des. Continental-
Werks Limmer hinaus sollte auch die Komplexitat einer Fabrik mit bis zu 6.000 Be-
schaftigten in ihrem und baulichen sichtbar blei-

ben. Nicht nur Bauten der hoheren Baukunst', wie sie zur Wunstorfer StraBe hin an-
schaulich wird, sondem auch die sogenannte niedere Baukunst der dahinter liegenden
Fabrikbauten gehrt dazu.

Durch mehrfache bzw.
bis in die 1980er Jahre ist eine mnkﬁonelle Zuordnung der von vornherein nutzungsneu-
tral angelegten Gebaude mnm emdeung Die Bereichsgliederung, wie sie fir 1986 do-
Profle, Formar-

tkel, Schuhbedarf und die Formen- und
im sogenannten Mischsaal fand bis zuletzt in den testen Gebauden (Geb.6-7-8-9, 12-
13 und in 73) statt. Formartike/ wurden im westlichen Teil des Werksgelandes herge-
stellt (Geb.10-11, 16, 44, 68 72, und 98), Profile im Westen und Norden des Gelandes
(Geb. 5 und 5b, 6, 7a, 24 und 23a), Schuhbedarf im westiichen Teil (Nr.5a,19 und teil-
weise in 73) und FMF in Gebauden der Gelandespitze des ,Deutschen Ecks® (Geb.66-
69,79 und 89).

Fotos aus der Produktion von 1912 zeigen die Anlieferung und Prafung des Rohgummis
in einem der Gberglasten Fabrikwege zwischen den parallelen Produlcionsgebduden,
wahrend das Waschen in den Hallen stattfand, wo auch die Mischwalzwerke und Ka-
landrier-Maschinen aufgestellt waren. Danach wurden die Walzfelle in die emzelnen
Produktabteilungen ausgeliefert.

Die fortschreitende technologische Entwickiung zwang zu standiger Veranderung des
Produktionsprozesses und damit auch der Gebaude, so dass die urspranglich typolo-
gisch differenzierte Anlage durch eine Vielzahl von An-, Ein- und Umbauten sich zu in-
einander Gbergehenden Raumbereichen veranderte. Sie bildeten letztich einen
Lanonymen Skelettbau® mit moglichst weitgespannten Stitzensystem aus, das mdg-
lichst viele innerbetriebliche Funktionsanforderungen zulieS. Einige Produktionsberei-
che zeigen sich in einem bunten Neben- und Ubereinander von Bauweisen und Materi-
alien, wahrend andere stabile, wenig veranderte Baustrukturen aufweisen. Die Misch-
" Gottfried Kiesow, Einfihrung in die DenkmalpflegeDarmstadt 1982, S.37
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séle mit den einst separaten Gebauden 6 bis 9 sind in den beiden unteren Geschos-
sen mit Hilfe von Durchbrichen und dem Einbau von Glasdachern zu einem einzigen

die rund um die
alte Kraftzentrale mit dem Schomstein wurden mehrfach den veranderten technolo
schen Bedingungen angepasst und schlieRlich anderweitig genutzt, wahrend die Bau-
ten am Rande des Werkgelandes vor den ab 1934 getatigten Flachenerweiterungen
wenig verandert erhalten geblieben sind. Das git fur die Vorzeigebauten an der
Wunstorfer Strate (Geb.1 und 2) und am Hafenkanal (Geb.44 und 51) sowie fir die ost-
lichen Geb&ude 5 und 19 am ehemaligen Schleusenweg und fir die Gebaude 5 und 6
am dazwischen liegenden breiteren Fabrikweg. Und das gitt auch fur den aus dem Ge-
baude 10 gebildeten ehemalige Westrand des Gummiwerks und die AuBenmauern
rechts und links des breiter trassierten Fabrikweges zwischen den Bauten 9 und 10 so-
wie f die nordich gelegene Doppelaniage dor Gebdude 23 und 24, In ihnen doku-
mentiert sich weitgehend original die fraheste Phase des Gummiwerks in Limmer. Der
im wesentichen originale Erhaltungszustand kann mit ihrer Lage unmittelbar an der -
hen

erkla
werden, die sich rechts und links vom Expeditionsgebaude 3 nach Norden erstrecken.
Beim spateren Flachenankauf zu beiden Seiten des Werks blieben diese Wege als
Nahtstellen erhalten, und damit blieben die genannten Gebéude separat siehen und
wurden im Einzelfall aufgestockt bzw. durch einen Neubau
Um eine (auch teilweise) Erhaltung der frihen Conti- Baulen Iangfnsng 2u sichem, ist
die strukturelle Beibehaltung der beiden breftn Fabiikymge et und bnks des Vor-
dige Bei der stadte-
bauichen Enfwickiung dos Golandes softon sie m das ErschlieBungskonzept integriert
werden, denn ,Wege sind die Bewegungiiien, lings derer vile Leute die Beobach-
tungen sammeln, aus % denen sie jnr Bl von der Stadt zusammensetzen: die dufiger
oder ieber benutzten Wege ergeben trotz indviducler Vorrangunterschiede das Gemei-
same des Gruppenbildes von der Stadt.*"
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ANHANG: BAUTEN UND IHRE NUTZUNG

GEBAUDE 1: i dude (Baujahr 1898, und 1922
ach Panen des Architeken Franz.Otto Luts n don 50er Jahren Ausbau dos Dach-
geschosses von Werksarchitekt Alfred Weber): im dstlichen Kopfbau befand sich
von Anfang an die Wohnung des Technischen Direktors G. Bartl, wahrend die Buch-
haltung im groBraumigen Mittelbau untergebracht war, der spater in leinere Bro-
rdume unterteilt wurde. (Als Baudenkmal ausgewiesen)

; Roter Backsteinbau an der Wunstorfer StraBe im Stil der Neugotik,
heute IV 172 Geschosse iber Souterrain, knapp vorspringende Seitenrisalite mit
steilaufsteigenden Quergiebeln, die durch - heute gekappte - Ubereckfialen in funf
vertikale Achsen gegliedert sind. Darin gekuppelte, heute teilweise gedffnete Blend-
fenster, ein spitzbogiges Mittelfenster mit verputztem Bogenfeld, darber in der Gie-
heispnze ein Radfenster. Insgesamt 4+8+4 Fensterachsen mit Segmentbogen-

y und Stabar-
glasierten Ziegeln, mit dunkelgrin gla-
gliedert. Die i i setzt das

Direktionsgebaude deutlich von den anderen Fabrikbauten ab, darlber hinaus neh-
men die Fialengiebel bewusst ein Motiv der hannoverschen Rathausarchitektur auf,
das Ende des 19. Jahrhunderts u.a. in der Wohnhausarchitektur eingesetzt wurde,
2B. bei der Villa Schwarz in der Wilhelm-Busch-Str.24 (1886, Architekt Ludwig
Frikhling). Der schmale Vorgarten ist mit dem originalen Zaun aus Mauerpfeiler
und Eisengittern gesichert, der nach Osten als geschlossene Gartenmauer fortge-
setzt ist. Der Sstliche Verandenvorbau Gber dem Eingang zur Direktorenwohnung
bildet eine weitere Schauseite des Gebaudes, die durch den ummauerten Privat-
garten noch aufgewertet wird. Die werkseitige Fassade ist deutlich flachiger gehal-
ten, zeigen Segmentbogenfenster, nur die Quergiebel sind mit First- und FuBstaffel
bestickt
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GEBAUDE 2: Verwaltungsbau, zuletzt fir Formteile-Bros genutzt (1905 [ll-geschossig
tber hochliegendem Keller, mit flachem Bogendach gedeckt, 1957-58 Aufstockung
Werkskantine, Kiche und Speisesaal, der auch als Mehrzwecksaal diente). (Als
Baudenkmal ausgewiesen)
Roter reiner il der durch eine knappe
Betonung von Ecken und Mite risalitartig gegliedert wird. Das konstruktive Raster
der inneren Statzenreihe bildet die Abstande der nach aufen vorgelagerten Wand-
pleiler. Deren aufstrebende Richtung wird durch den flachigen und knapp vorsprin-
genden Dachgeschosskorper horizontal gefasst. Die sich nach oben verjingenden
Wandpfeiler bilden mit ihren versetzt angeordneten, dunkel lasierten Abdeckungen
einen beinahe tanzerischen Rhythmus oberhalb des kréftigen, dunklen Kaffgesims,
das den Erdgeschoss-Sockel abschliet.

GEBAUDE 3: Rohgummiwasche, Walzwerke, im 1 -0G Vulkanisation, Qualitatsprifabtei-
lung mit Labors (1898 3.0G in Stahlbeton-
konstruktion spater aufgesetzt. Laderampe 1962), Registratur- und Versandgebau-
de bis 1960, zuletzt: CCV Forschung und Enlwmklung

Gebaude 4: BKK (19 1991 ur-
spriinglich CT-Marketing (Verkaufer) und Ausbtldungszlenhum

Gebaude 5: (1897) Klempnerei und Schiosserei, nach 1945: Weichgummiproduktion,

seit 1968: Zelluloid verarbeitet, zuletzt: Schuhbedarf

Gebaude 5a: (1911), zuletzt: Schuhbedarf

Gebéude 5b: (1911), zuletzt: ungenutzt

Gebéiude 6: (1897, Nordteil 1905, si
gebaut), zuletzt: CCV Rohstofflager: Mischsaal

Gebéude 6a: (1912), zuletzt: CCV Rohstoffiager: Mischsaal (1980 Errichtung einer
Mischzeile

Gebéude 6b: (1812), zuletzt: CCV Mischer IMI 10: Mischsaal

Gebaude 7: Rohgummiwascherei (1897), 90er Jahre: Materialvorbereitung, zuletzt CCV
Rohstofflager

Gebaude 7a: Anfangs Zinn- und BleigieBerei und -walzerei (1938), 60er und 80er Jahre:
Modellschlerei, zuletzt: ungenu

Gebéude 7b: (1912), zuletzt: CCV Rohstoffiager

Gebéude 8: Rohgummiwascherei und Gummimischung (1897), 1946-70 Mischsaal
und -lager, 90er Jahre Walzwerke,
ber Dach ausgestattet; darin: ,alle Umem‘lge mit zwei T sao mit Vouten (vorh.).* In-
nenmag bis 4 Meter, deren

iche Kellerraume 1940 zu Luftschutzrdumen aus-

eter)

Gebaude 8a: (1912), zuletzt: CCV IMI7 und IMI 8

Gebéude 9: (1897, lll-geschossig, ebenerdig), zuletzt: CCV Walzwerk 2,3,6,8,9,

2 Verbindungsbraicken zwischen Geb.9 und 0(1937)

Gebaude 10: im KG: (1897, lll-gesch
hochliegender Keller, auf gusselsemen Stitzen Decken in der Form ,preuBischer
Kuppzn |r| Beton ausgefhrt, sh. dazu Gebs stitzenloses DG mit flachem Bogen-
dach), zul uer und
zum Gen.a (1929)

Gebéude 11 und 11a: (1923 als Vulkanisierhalle erichtet): 40er und 70er Jahre Hohl-
korperproduktion = Ballabteilung, seit Anfang der 80er Jahre: Formartikel, seit 1984
Entfettungsanlage (Tetrachlorethen), zuletzt: Formteile Produktion
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Gebéude 12: ehem. Maschinenhaus | (1952 als Vulkanisierhalle neu errichtet und 1954
aufgestock), zuletzt: CCV Lager
Gebaude 13: ehem. Maschinenhaus | (1955 als Vulkanisierhalle neu errichtet), zuletzt:
Mischungslager
Gebiiude 16: altes Kesselhaus Il (1907, 1912 erweitert), zuletzt: Formteile
Gebaude 16a: (1912), Maschinenhaus, zuletzt: Energieversorgung
Gebaude 17: (1912), zuletzt: Energieversorgung
Gebaude 1 923), zuletzt:
Gebaude 23: (1907, Decken im 1. und 2.0G als gemauerte Ereatiche Kappen 1954
aufgestockt), ehem. Profilabteilung = Moltopren-Lager, zuletzt: CCV Recyciingwerk =
Regeneratfabrik (ebenso Geb.21, 21a, 22, 23, 23a, 24 (Floorbest-Abt,), 42 und 46
(beide Vorbereitung)
Gebaude 23a: Verbindungsbau (1912), zuletzt: ungenutzt
Gebaude 24: (1912): 50er und 60er Jahre Floorbest- und Floorflexfertigung, dann Re-
generatfabrik und JAger (Regeneval = Altreifen zerkleinert u.a. fir Tsnanbahnen und
als seit 1974 zuletzt:
Energie ZW= enmaieniay )
Gebaude 35 einst 90 Meter hoher Schomstein (1920) mit Wasserhochbehater (der auf
einem Foto von 1927 noch nicht vorhanden s, er wurde 1935 erganzt), heute etwa
54 Meter hoch (Zeichnungskopie nach Original von 1935. Als Baudenkmal ausge-
wiesen)
Gebdude 42: (1925, 1984 Ausbau), Instandhaltung: Tischlerei
G:haude 43: (1921), zuletzt: Instandhaltung: Mechanikerwerkstatt (seit 1924 als Ober-
mpstation genutzt)
Gebhude 44: Produktionsgebaude (1920, Arch. Franz-Otto Lutz), zuletzt: Formteile Pro-
duktion. (Als Baudenkmal ausgewiesen)
Gebaude 45: Verbindungsbau zwischen Nr.2 und Nr.44 (1920 ), zuletzt: Formteile Pro-
duktion
baude 46: (1938), zuletzt
Gebaude 51: (1922, Arch. Franz-Otto Lutz), zuletzt: Formteile Lager. (Als Baudenkmal
ausgewiesen)
Gebéude 51a: (1922), zuletzt: Formteile Ollager
Gebéude 56: Schalthaus (1922 und 1951-52)
Gebaude S7: (abgerissen). Lagerhalle (1972), Lehrwerkatatt, auetat; CCV
Gebaude 66: (1938, 1944 mit Luftschutzraumen fur 410 Personen unterkellert, spater:
Lagerraum), zulezt FMF Werkeeugbau: SchwingmetallPrese- und Stanzille
Gebaude 67: Lagerhaus (1939), spater: Mechanikerwerkstatt und Maschinenbau, zu-
letzt: Formteile Lager

Gebaude 68: (1949), zuletzt: FMF
Gebéude 69: (195258, 2004 iGerei, zuletzt: FMF
(Formenbau)

Gebéude 70: Lehrwerkstatt (1988)

Gebéude 72: Floorbest-Lagerhalle (1957), zuletzt: Formteile Produktion und Einspritz-
pressen; Konstruktionsraster 7,5 m m

Gebaude 73: Kalanderhalle (1955-58), ‘nh, Kentzler

Gebéude 74: Versand- und Lagergebaude (1955-58), Arch. Kientzler, Konstruktionsras-
ter 625 m x 6,0 m; Raumhshen von 4,5 m (Keller) - 3,78 m (EG, Nutzlast 1.500
kg/qm) - 3,71 m (1.0G, Nutzlast 1.000 kgiqm) - 2,91 m (2.0G: Nutzlast 750 kg/qm
und 3.0G: Nutztast 500 kg/qm) und 3,48 m (DG, Nutzlast 500 kg/qm)

Gebéude 75: Kesselhaus (1958-59, 2004, abgerissen), Arch. Kientzler




Gebaude 76: Rohgummilager (1959), zuletzt: ungenutzt
Gebaude 77: Schalthaus (1960), Arch. Kientzler

Gebaude 78: Produktion von Batteriekasten aus schwarzem Hartgummi (1960)
Gebaude 79: (1961), zuletzt: FMF Formenbau (Reifenformenbau und Leitung FMF)
Gebéude 79a: (1964), zuletzt: FMF Reifenprifstand

Gebaude 79b: (abgerissen), zuletzt: FMF Formenbau

eifenschneidestation (1960), Arch. Kientzler, zuletzt: ungenutzt

innerbet
Gebsude 82: anch\ﬂzhunker (1944), der 1963 als Lager fur Holzmodelle genutzt wur-
963 mit Ladestation Uberbaut, zuletzt: Fremdfirmen

Geblude 83, Lagernalle (1963), Arch. Kentsier. zulett FMIF Lager

Gebiude 84: Kantinengebaude (1964), Arch. Kienzler, grofier Saal, oben: Garderoben
Gebaude 85: Waa pelwiegeanlage fir Ein- und Ausfahrt mit Pfortnerhaus (1962)
Gebaude 86: Fahrzeugla!le der Werksfeuerwehr und Bros (1964), Arch. Wakter und

Sigrid Klei
Gebéude 57: Moosgummiabrik (1964-65 nur zehn Achsen von 31 gebaut), zuletzt: un-

Gebaude 89: Werkstathalle (1964) Arch, Kientzler, zuletzt: FMF Werkzeugbau: Entwick-
lungs- bzw. Versuchswer

Gebaude 91: Fovmnmmwngswemsm (1970-71), zuletzt: Formteile Ablieferung

Gebéude 92: Mischungslagerhalle (1971), zuletzt: Formteile Hochlager, Vordach (1985)

Gebéiude 9 Regel- und Messstation (1971)

Gebaude 94: Olstation mit Tank (Nr.100), Kohleforderband und Gasstation (1971)

Gebdude 95: Verbindungsbau zwischen Nr.66 und Nr.67 (1977, 1986 Nutzungsande-

rung), zuletzt:
Gebaude 97: (), zuletzt: Formteile Reinigung
Gebaude 98: Formartikelfertigung (1984) mit 8.000 qm Fidche die gréBte Fabrikhalle
der Conti Limmer mit Formenwerkstatt, -reinigung, Bereitstellung und Lackiererei
Gebéude 99: () zuletzt: CCV Rohstoffiager: zerstort bis auf den Sockel und die westliche

Gebaude mﬂ (abgenssen) Oltank mit einem Durchmesser von 16 m, neben der Olsta-
tion (Nr.94)
Gebaude 102: Kohlebansen mit Forderkran (2002 abgerissen)



