LUBERLANDWERKE
UND STRASSENBAHNEN HANNOVPER
AKTIENGESELLSC R EL

Im Jahre 1892 wurde in Hannover die Aktienge-
sellschaft ,,Straffenbahn Hannover” errichtet. Es be=
standen damals zwei mit Pferden betriebene Strallen=
bahnunternehmungen nebeneinander. Die eine, seit

Hannover wurde mitvorgenannterHandelsgesellschaft
im gleichen Jahre ein neuer Konzessionsvertrag iiber
Anlage und Betrieb von StraBenbahnen in und vor
Hannover fiir die Zeitdauer bis zum 1. April 1937 ab-

Wagenzug der Strafenbahn Hannover

1872 bestehende, vom Magistrat Hannover vertrags=
méabig konzessionierte Unternehmung befandsich 1892
imBesitz der ,,Continental Pferde-Eisenbahn-Gesell=
schaft” in Dresden und war an die Handelsgesellschaft
,The Tramways Company of Germany Ltd.” in
London und Dresden verpachtet. Sie umfaBte vier
vom Zentrum der Stadt ausgehende recht giinstig
gefithrte Linien. Die andere im Jahre 1878 vom
Magistrat Hannover zugelassene und von einem
Dusseldorfer Ingenieur gegriindete Unternehmung
umschlof eine minderwertige Gruppe von Strafien=
bahnlinien. Sie wurde 1892 aufgeldst. Von der Stadt

geschlossen, der die rechtliche Grundlage des gegens
wartigen StraBenbahnunternehmens in der Stadt Han=
nover bildet. Auf Grund der in diesem Vertrage von
derTramways Company iibernommenenVerpflichtung
wurdeam22.Juni 1892 die Aktiengesellschaft,,StraBens
bahn Hannover” errichtet. Der von dem Magistrat
Linden mit der Tramways Company iiber die Zu-
lassung der StraBenbahn in der Stadt Linden abge-
schlossene Vertrag ging im gleichen Jahre auf die neue
Aktiengesellschaft tiber, Am Tage des Ubergangs der
StraBenbahn in das Eigentum der neuen Gesellschaft
hatte das Bahnnetz eine Linge von 20800 m Gleis.
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Gleichzeitiy wurden die seitens der Tramways
Company von der ,,Continental Pferde-Eisenbahn-
Gesellschaft” erpachteten Linien in einer Linge von
18940 m Gleis nebst dem zugehérigen Betriebs=
material der Strafenbahn Hannover zur Benutzung
iiberlassen.

Scion im Griindungsjahre begann die neue Gesell-
schaft mit den Vorbereitungen zur Elinfithrung des
elektrischen Betriebes. Es gelang trotz mannigfacher
Sdwierigkeiten, imJahre 1893 drei Stredken, und zwar

Kénigswortherplatz—Herrenhausen,

Kénigswortherplatz—Limmer und

Fischerhof— SpinnereistraBe
elektrisch zu betreiben.

1894 wurden die samtlichen in Hannover im Be-
trieb gewesenen Omnibuslinien von der neuen Ge-
sellschaft angekauft und dadurch die weitere Ent-
widklung des Unternehmens begiinstigt.

Leider stellten sich der Durdhfithrung der Elektri-
sierung infolge der shweren Bedingungen, die der
Gesellschaft von den Behdrden in bezug auf die ober=
und unterirdische Stromzufithrung auferlegt wurden,
ernstliche Schwierigkeiten entgegen, so daB sich die
Gesellsdhaft zur teilweisen Einfithrung des umstind=
lichen und wenig wirtschaftlichen Akkumulatorenbe=
triebes entschlieBen mubte.

1896 erwarb die Strafflenbahn Hannover die bis
dahin pachtweise betriebenen Linien der ,,Continental
Pferde-Eisenbahn-Gesellschaft”,

Im Jahre 1897 war die Elektrisierung auf allen
Linien nach dem sogenannten gemischten System der
Verbindung von Wagenakkumulatoren und Ober=
leitung durdhgefiihrt. 1903 héorte der Akkumulatoren=
betrieb auf, und es waren nur noch Oberleitungs-
linien im Betriebe. .

Durd den weiteren Ausbau der Straflenbahnlinien
wurde der Pferdeomnibusbetrieb allmahlich iiber-
fliissig. Im Jahre 1914 waren nur noch zwei Omni-
buslinien in Betrieb, die wahrend des Krieges infolge
Mobilmachung des gesamten Pferdebestandes still=
gelegt werden mubten, womit der Pferdeomnibus=
betrieb sein Ende erreidite.

Die Straflenbahn hat zurzeit eine Betriebslidnge
(einfache Stredkenldnge) von 167,17 km, die Linge
samtlicher Gleise einschlieBlich der Bahnhofs-, Auf-
stell- und Rangiergleise betrdgt 315,356 km. Es sind
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zurzeit 19 Linien in Betrieb, von denen 12 dem Stadt=
und Vorortverkehr und 7 dem Uberlandverkehr
dienen.

Der schon vor vielen Jahren erfolgte Ausbau des
Bahnnetzes nach dem Uberlandgebiet bringt unserer
Stadt grofen gesdhafilichen Nutzen und manche An-
nehmlicikeit und Bequemlichkeit; er ist aber haupt=
sidchlich audh fiir die vielen angeschlossenen Landge-
meinden in volkswirtschaftlidher und sozialpolitischer
Beziehung von ganz hervorragender Bedeutung. Auch
der hannoverschen Industrie haben die Aufenver=
bindungen erhebliche Vorteile gebracht, indem sie zahl-
reichen grofien Werken die Maglichkeit gaben, sich
aulerhalb der Stadt auf billigem Gelande anzusiedeln,

Uber die dem Uberlandverkehr dienenden Linien
sei im einzelnen nodh kurz folgendes gesagt:

Die Linie 10 (26,58 km) fithrt zunadst durch das
Industriegebiet von Linden und Kértingsdorf, beriihrt
dann die beliebten Ausflugsorte Sieben Trappen mit
Benther Berg und Gehrden (Gehrdener Berg) und
bringt den Wanderer nach dem schdnen Deister. Sie
endet in Barsinghausen. Die Stredke der Linie 10 ist
wegen des in Barsinghausen befindlichen Kohlenberg=
werks fiir die Industrie von besonderer Bedeutung.
Die StraBenbahn befordert tiglih Kohlenladungen
von dort nach Hannover und dariiber hinaus fiir
andere industrielle Werke.

Die Linie 11 — Hannover—Hildesheim ~
(30,55 km) ist die ldngste AuBenlinie der StraBenbahn
Hannover. Sie verbindet eine Reihe von kleinen und
groberen Gemeinden mit der Stadt Hannover und
wird von vielen Hannoveranern, aber auc von vielen
Fremden zum Besuch der schénen Stadt Hildesheim
mit ihren zahlreichen altertiimlichen Bauten. benutzt.
Auf der Hildesheimer Stredke ist mit groBen, ge-
rdumigen vierachsigen Wagen ein Schnellverkehr ein=
geriditet.

Die Linie 13 (14,88 km) fiihrt t@iber den Vorort
Budiholz in das Gebiet der Misburger Zementindu-
strie und endet im Dorfe Anderten.

Die Linie 15 (27 km) beriihrt in der Hauptsache
landwirtschaftliches Gebiet. Sie fithrt tiber Kirdirode,
Sehnde nach Haimar. An den Markttagen verkehren
auf der Strecke besondere Marktziige, die die land-
wirtschaftlichen Erzeugnisse nach der hannoverschen

Markthalle bringen.



Die Linie 17 (18,78 km) fiihrt itber Buchholz, Both-
feld und die Isernhagener Bauernschaften nach dem
wegen seiner idyllischen Lage von Ausfliiglern gern
besuchten Burgwedel.

Die Linie 21 (17,10 km) benutzt bis Rethen die
gleiche Stredke wie die Linie 11 und fithrt von dort
iiber Coldingen nach dem Stadtchen Pattensen (Leine).

Die Linie 29 (9,40 km) vermittelt in erster Linie

Personen=Auto=Omnibus

den Verkehr nach dem hinter Vahrenwald gelegenen
Industriegebiet. Sie endet in Langenhagen.

Im September 1925 wurden zwei Autobuslinien
in Betrieb genommen. Die eine Linie verkehrt von
der Endstation der Strafenbahn in Hainholz bis zur
Schulenburger LandstraBe, Ecke Hansastrafie (Nord-
hafen), die zweite Linie verkehrt von der Ferdinand-
Wallbrecht-StraBe (Edke Lister Kirchweg) tiber Vo=
strafe, Hagenstrabe, Bronsartstrafle, Steintorfeld-
straBe, Bahnhof, Lavesstrafie nach der Sallstrafie bis
Edie Geibelstrafe. Die Betriebslinge der beiden
Autobuslinien betragt 7,3 km.

Der Giiterverkehr der Strafenbahn erstredkt
sich auf Stirdgut=, Milch- und Ladungsverkehr. Es

werden hauptsddlich Kohlen, Steine, Zement und
andere Baustoffe, Getreide, Mehl und Zudkerritben
verfrachtet. Die Abwicklung der Abfertigungsge-
schifte erfolgt durch 14 Giiterabfertigungsstellen und
25 Giteragenturen.

Die Ausgangspunkte des Zugbetriebs bilden 9 aus
geraumigen Wagenhallen bestehende Betriebsbahn=
héfe. Alle Hallengleise stehen durch entsprechende

Bahnnetz der Straflenbahn Hannover
® Tarifgrenzen im StraBenbahnbetriebe
O Tarifgrenzen im Autobusbetriebe

Weichenanlagen in Verbindung mit der Stredke, so
dabB sich das Aus- und Einlaufen der Wagen in der
einfachsten Weise und ohne Zeitverlust bewerk-
stelligen [4Bt. Betriebswagen und Personal sind dem
Fahrplan entsprechend derart auf die einzelnen Be-
triebsbahnhofe verteilt, daB unwirtschafiliche Leer-
fahrten bei Beginn und Schluf des Betriebs vermieden
werden.

Es ist zurzeit folgender Wagenpark vorhanden:
Fiir den Personenverkehr:
242 Strafenbahn=Triebwagen,
313 StraBenbahn-Beiwagen,
8 Autobusse (3-achsige Biissing=Wagen).
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Fiir den Giiterverkehr:
29 Triebwagen,
20 offene und geschlossene Beiwagen fiir je 15t
Ladefzhigkeit,
236 offene und geschlossene Beiwagen fir je 10t
Ladefahigkeit
sowie eine Anzahl kleinerer Beiwagen firje 5t
Ladefihigkeit.
Fir besondere Zwedke:
32 Acrbeitstriebwagen(Sprengz, Schienenreinigungs-,
Sdhleif-, Montagewagen usw.),
43 Anhingewagen (Wasser=, Salz-, Hilfsgerite=
und Kartenverkaufswagen).

Die Unterhaltung des gesamten rollenden Mate-
rials erfolgt in 8 Betriebswerkstitten und einer Haupt-
werkstatte, Den Betriebswerkstitten obliegt die Re=
vision der Betriebsmittel, die Ausfithrung kleinerer
Reparaturen und die Reinigung des Wagenmaterials.
Die Hauptwerkstétte fithrt in erster Linie die Haupt-
untersuchung, Neuladkierungen und grofere Repa-
raturen aus; auch bewirkt sie die Montage neuer
Wagen sowie die Durdifithrung von Anderungen
und Verbesserungen allgemeiner Natur.

Der fir den Betrieb der Strafenbahn bendtigte
Strom, welder frither in eigenen Elektrizitdtswerken
erzeugt wurde, wird jetzt vom Grofkraftwerk Han-
nover und von der Ilseder Hiitte im wesentlichen als
Drehstrom geliefert, in straBenbahneigenen Umform-
werken in Bahnstrom umgewandelt und den Bahn-
arbeitsleitungen durch Speisekabel zugefiihrt, Die
liefernden Elektrizitatswerke versorgen auch das
Unternehmen mit elektrischem Drehstrom fiir das
tiber 7 preuBische Landkreise verteilte Stromversor=
gungsgebiet, so daB etwa 300 Gemeinden den Strom

firr Licht= und Kraftzwedie erhalten.

Die Zahl der Strombezieher des Uberlandnetzes
der StraBenbahn betrug am SchluB des Jahres 1925
26357 mit einem Ansdlufwert von 51979 kw. Der
Jahres=Stromverbrauch betrug — Bahnstrom und

Licht= und Kraftstrom zusammengerechnet
33136908 kwh.

Fiir die Kraftitbertragung aus den vorgenannten
Elektrizitatswerken werden Hodispannungsleitungen
von 60, 45, 15 und 6 kV betrieben. Das Hodhspan=
nungsnetz der Uberlandwerke besitzt eine Ausdeh-

—
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nung von rund 832 km einfache Drehstromstredien=
lange und etwa 550 Transformatorenstationen. Die
Bahnspannung betrigt 500 —600 Volt Gleichstrom.

An das Uberlandnetz sind die Vororte der Stadte
Hannover=Linden und Hildesheim mitihren Fabriken,
sowie die bereits erwihnten Landgemeinden mit
ihren industriellen und landwirtschaftlichen Betrieben
angeschlossen. Die Gesamtleistung der Transforma~
torenstationen und Umformwerke betragt etwa

24000 kVA.

Neben den oben erwahnten Stromlieferungsquellen
bestehen nodh Stromlieferungs=Abkommen mit den
an das Uberlandwerk angrenzenden Uberlandwerken,
welde insbesondere einen mittelbaren Strombezug
aus den Elektrizititsquellen des mitteldeutschen
Braunkohlenbezirks bei Helmstedt gestatten und
sicherstellen.

Durch diese und die obigen vertraglichen Ab-
kommen ist die Leistungsfahigkeit des Uberland=~
werkes auBerordentlich gestirkt, so daB die Jahres=
abgabe auf das mehrfache des bisherigen Stromab=
satzes gesteigert werden kann.

Das Grundkapital der Gesellschaft betrug ur=
spritnglich 3 Millionen Mark. Bei Umwandlung des
Pferdebahnbetriebes in elektrischen Betrieb, sowie
bei durcgehender Einfithrung der oberirdischen
Stromzufithrung im Weidhbilde der Stadt Hannover
fanden wiederholt Kapitalerh6hungen statt, so daB
das Gesellschaftskapital im Jahre 1898 die Hdhe von
24 Millionen Mark erreichte. Durdh die Verbindung
der Anlagen des Uberlandwerkes der Strafenbahn
mit der Ilseder Hiitte wurde fiir die Beschaffung einer
groBeren Ubertragungsleitung und eines Abspann=
werkes in Sehnde die Erhdhung des Kapitals um
16 Millionen Mark nétig, so daB das Aktienkapital
am Schlusse des Jahres 1921 40 Millionen Mark
betrug.

Mit dieser Kapitalerhhung wurde eine Anderung
der Firma des Unternehmens vorgenommen. Die
,Stralenbahn Hannover” fithrt jetzt die Bezeich-~
nung ,,Uberlandwerke und Strafenbahnen Hannover
Aktiengesellschaft”.

Bei Aufstellung der Goldmarkbilanz am 1. Januar
1924 wurde das Aktienkapital im Verhéltnis von2: 5
auf 16 Millionen Mark zusammengelegt.



