HUNDERT JAHRE
HANOMAG

GESCHICHTE DER HANNOVERSCHEN
MASCHINENBAU-AKTIEN-GESELLSCHAFT
VORMALS GEORG EGESTORFF
IN HANNOVER

1835 BIS 1935

Verfaflt von

Dr. phil. Dr. jur. Walther Dibritz

und

Baurat Dr.-Ing. E. h. Erich Metzeltin

VERLAG STAHLEISEN M.B.H. DUSSELDORF

1935



VORWORT

Am 6. Juni 1835 erteilte das Koniglich Grofibritannisch-Hannoversche Mini-
sterium an Georg Egestorff in Linden vor Hannover die Genehmigung zur An-
legung einer Metall-, Gufwaren- und Maschinenfabrik in Verbindung mit einer
Eisenschmelzung. 1871, wenige Jahre nach dem Tode seines Begriinders, wurde
das Privatunternehmen in eine Aktiengesellschaft mit der Firma ,,Hannoversche
Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft vormals Georg Egestorft* umgewandelt. Die
,,Hanomag* — wie spaterhin der Name fiir die Zwecke des tiberseeischen Tele-
grammverkehrs abgekiirzt wurde, um alsdann gerade in dieser einprigsamen
Fassung weltbekannt zu werden — kann somit am 6. Juni 1935 auf ein hundert-
jahriges Bestehen zuriickblicken. Dieses Ereignis gibt den Anlafl zur Abfassung
der nachfolgenden Schrift.

Im Wechsel der Zeiten und Generationen geht gerade in dem rasch pulsieren-
den Leben der Wirtschaft die Tradition leicht verloren. Dieses Buch soll zu-
nachst die Werksangehorigen mit der Geschichte der Hanomag vertraut machen.
Sorgsam bewahrte Tradition wird zu einem festen Band, das alle, vom Fiihrer
bis zum letzten Mann der Gefolgschaft, miteinander verkniipft und in ihnen
lebendig hilt, was an wertvollen Kraften aus der Vergangenheit in die Zukunft
hineinwirkt.

Die Zahl der industriellen Unternehmungen in Deutschland, die auf eine
hundertjahrige ununterbrochene Titigkeit an ein und derselben Stelle zuriick-
schauen, ist nicht sehr grof}. Wo es aber der Fall ist, kann eine solche Werks-
geschichte wichtige Erkenntnisse allgemeiner Art zutage fordern. Sie vermag
insbesondere von hoherer Warte riickschauend Zusammenhinge zu beleuchten,
die bei einer kurzfristigen Betrachtungsweise, wie sie etwa in den jahrlichen
Geschiftsberichten tiblich ist, in der Regel zuriicktreten.

Das letzte Jahrhundert hat fiir unser deutsches Vaterland einen so tiefgreifen-
den Wandel aller politischen, wirtschaftlichen und sozialen Lebensformen mit
sich gebracht, daf} davon auch jedes Einzelschicksal aufs starkste beriihrt werden
muflte. In dem groflen Strom dieser Ereignisse ist Georg Egestorffs Maschinen-
fabrik mit threm zunichst auf Stadt und Land Hannover beschrinkten Absatz
zu einem Unternehmen von nationalem, ja von Weltruf geworden. Georg Ege-
storff zahlt mit Recht zu den Pionieren des deutschen Maschinenbaus. Er hat



die Lokomotivherstellung zu einer Vollendung gebracht, daf} seine Lokomo-
tiven nach zeitgendssischem Urteil ,,den besten aus R. Stephensons Fabrik gleich-
sam ebenbiirtig an die Seite zu setzen waren, und ist damit zu einem Bahn-
brecher des neuzeitlichen Verkehrs geworden. Dem Leben und Schaffen Georg
Egestorffs ist in dieser Werksgeschichte auch deshalb ein breiter Raum gegeben,
weil er als ein Unternehmer im besten Sinn dieses Wortes gelten kann. Er ist
durch eigene Tiichtigkeit aufgestiegen, hat die Aufgaben seiner Zeit begriffen
und tatkriftig angepackt und so nicht nur mehr als zweitausend Menschen in
Verdienst und Nahrung gesetzt, sondern auch seine Fabrik zu einer ,,Pflanz-
statte der Hannoverschen Industrie® und weit dariiber hinaus entwickelt. Mit
Recht trigt sein Bildnis, das diesem Buch beigegeben ist, die Unterschrift von
seiner Hand: ,,Gemeinniitziges industrielles Wirken — mein Leben.*

Wie die nachfolgenden Generationen Georg Egestorffs Erbe verwaltet haben,
mag in den einzelnen Kapiteln dieses Buches selbst nachgelesen werden. Auch
weiterhin werden Schritt fiir Schritt Beziehungen zwischen der besonderen Ent-
wicklung der Hanomag und dem Gesamtgeschehen offenbar — in der Griinder-
zeit der 1870er Jahre, als der ,,Eisenbahnkonig® Dr. Strousberg kurze Zeit auf
die Geschicke des Werks Einflufl gewann, sodann im Wellengang der allge-
meinen Konjunkturen, in den Fortschritten der Technik und der wirtschaft-
lichen Organisation, in der Gestaltung von Produktion und Absatz, von Fi-
nanzen und Ertragnissen. Wie die Depressionen der 1870er und 1880er Jahre
lange und schwer auf der Gesamtwirtschaft lasteten, so brachten sie auch fiir
die Hanomag Riickschldge und finanzielle Storungen mit sich. Die letzten zwei
Jahrzehnte vor dem Ausbruch des Weltkriegs, die fiir die Gesamtwirtschaft zu
einer kaum je ernsthaft gestorten Ara starken Wachsens und Gedeihens wurden,
bedeuteten fiir das Unternehmen eine Zeit grofdter Erfolge. Jahr fiir Jahr gingen
200 Lokomotiven und mehr, dazu zahlreiche andere Qualitdtserzeugnisse wie
Dampfmaschinen und Dampfkessel sowie Spezialkonstruktionen verschieden-
ster Art aus den Werkstiatten der Hanomag hervor. Thr Feld war die Welt.
Mit Dividenden von 20% und mehr zdhlte sie zu den bestrentierenden deutschen
Unternehmungen.

Um so hirter waren die Schicksalsschlige, die die Hanomag nach dem ver-
lorenen Kriege getroffen haben. Sie verwandelten das ehemals blithende Werk
zeitweise fast in ein Trimmerfeld und zwangen zur Aufgabe derjenigen Pro-
duktionszweige, mit denen sich zuvor der Name der Firma am engsten ver-
bunden hatte. Sie zerriitteten ihre Finanzen bis an den Rand einer Katastrophe.
Und doch erwies sich ihr Kern als gesund. Inzwischen waren neue Gebiete einer
erfolgreichen Betitigung erschlossen worden. Wie Georg Egestorff acht Jahr-
zehnte zuvor an der Ausgestaltung der damals aufkommenden Eisenbahnen
wesentlichen Anteil genommen hatte, so gewann die Hanomag jetzt Anschlufl



an das neueste Verkehrsmittel der Zeit, den Kraftwagen; die erste Leistung, mit
der sie dabei herauskam und die ihr wiederum Weltruf erwarb, war ein fiir die
Massen der Kaufer bestimmter Typ, der ,,Kleine Hanomag®“. An ihn haben
sich seither zahlreiche weitere und vervollkommnete Wagentypen fiir Personen-
und Lastentransport angeschlossen. Der Autobau und der schon in den letzten
Jahren der Vorkriegszeit aufgenommene Schlepperbau sind damit in der Gegen-
wart die wichtigsten Produktionszweige des Unternehmens geworden.

Auch die finanziellen Note haben ein Ende gefunden, nachdem die Hanomag
in enge Verbindung mit einem der dltesten und bedeutendsten Stahlwerke des
Ruhrbezirks, dem Bochumer Verein fiir Gufstahlfabrikation, getreten ist. Der
Weg fiihrt wieder aufwirts, hier wie allerwirts, seit die Geschicke des deutschen
Volkes in der starken Hand seines Fiihrers und Reichskanzlers Adolf Hitler
ruhen. Zuversichtlich iiberschreitet die Hanomag die Schwelle des zweiten Jahr-
hunderts ihres Bestehens. Wie im ersten wird das Wort Georg Egestorffs auch
weiterhin ihre Devise sein:

,»Gemeinniitziges industrielles Wirken — unser Leben.

Am Tage der nationalen Arbeit 1935.
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